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LA REFORMA DE LõAVINGUDA DIAGONAL
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1.1.  EL PLA DE MOBILITAT URBANA DE BARCELONA

Escenari Objectiu (2018): 
ÅCompliment del criteris del Protocol de Kyoto CO2

ÅReducció de soroll i contaminants NOx i PM10, segons PAQA

ÅMantenir el nivell de servei de tots els medis de transport

Mode Interns % Connexio % Total %

Vehicle privat 1.129.720   18% 1.459.317    42% 2.589.038        27,00%

Transport public 1.706.514   28% 1.937.317    56% 3.643.831        38,00%

A peu i en bici 3.276.435   54% 79.725         2% 3.356.160        35,00%

TOTAL 6.112.669   100% 3.476.359    100% 9.589.028        100,00%

1. MODEL DE MOBILITAT DE LA CIUTAT

ÅEl total de km recorreguts per tots els vehicles que han 

circulat per Barcelona és de 15.500.000 km.

ÅEl 13% de la xarxa està en condicions de saturació 

superiors al 90%.
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1.1.  EL PLA DE MOBILITAT URBANA DE BARCELONA

1. MODEL DE MOBILITAT DE LA CIUTAT

Escenari Objectiu (2018): 

1. Més a peu i en bicicleta(+57%) 

2. Vehicles Privats menys contaminants i més ocupats      (-6%)

ü Actuacions per promoure l'ús de vehicles/carburants menys emissions

ü Actuacions per afavorir els vehicles alta ocupació (VAO)

3. Més desplaçaments en Transport Públic Col·lectiu (TPC) (+46%)

El TPC en desplaçaments dins de la ciutat ha de créixer un 30%     ã

El TPC en despla­aments dôentrada i sortida ha de cr®ixer un 65%!

üPropostes per a la revisió del PDI (ATM-2007)

üPropostes per al Pla de Rodalies (Adif, RENFE, FGC))
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1.1.  EL PLA DE MOBILITAT URBANA DE BARCELONA

1. MODEL DE MOBILITAT DE LA CIUTAT

Escenari Inicial (2006)
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Escenari ObjectiuPMU (2018)
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1.1.  EL PLA DE MOBILITAT URBANA DE BARCELONA

1. MODEL DE MOBILITAT DE LA CIUTAT
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2. EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

EN LA MOBILITAT DE LA CIUTAT
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

Å La xarxa bàsica/total de carrers de Barcelona té una longitud de 270/1300 km

Å LõAv. Diagonal té una longitud de 3,5 km entre F. Macià i Pl. Glòries i una secció de 50 m entre façanes.

Å A lõAv. Diagonal conviuen molts usos amb un repartiment de lõespai poc equilibrat

2.1.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  REPARTIMENT DE LõESPAI VIARI
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

LaDiagonalésun important eix de transport públicen superfície,

tot i que està al límit de la sevacapacitatpel gran nombre de

línies i la seva freqüència. Pot transportar al voltant de 2.500

viatgersper hora i sentit, lluny no obstantaixò dels llindarsque

corresponena un sistemade metro (10.000viatgers/hora/sentit).

Com en els districtes de Sarrià-Sant Gervasi i Gràcia no són

permeablesal pasdel transport públic,la Diagonales converteix

en la millor alternativaper oferir aquestserveialsciutadans. Un

cop superatsaquestsdistrictesla xarxadõautobusosesdiversifica

perlõEixample.

2.2.  LõAVINGUDA DIAGONAL. TRANSPORT PÚBLIC

L'AvingudaDiagonalnomésestàservidaper la línia3 de metro en un breu tram entre Pl. MariaCristina i la Zona

Universitària. La intersequenen diversospunts les línies1, 2, 3, 4 i 5, però no existeixun serveipotent de transport

públicquerealitziun recorregut lineal,excepteper alguneslíniesd'autobúsqueho fanparcialment.

El tramvia,en els seusdos ramalsTrambaixi Trambesòs, ve a cobrir parcialmentunsrecorregutslongitudinalsen els

respectiusextrems Oest i Est de lôavingudaDiagonal,senseuna continuïtat entre ells, deixant el tram central

inconnex.
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

2.3.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  EIX DE TRANSPORT PđBLIC
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

2.4.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  EIX VIARI

El Clot

El Poblenou

Fort Pienc

Sagrada Família

Sant Gervasi

Les Corts

Sants

Les Tres Torres

Sarrià

Navas

Lõ¼sde lõAvda. Diagonal és principalmentdõacc®si

connexióalsbarris propers. Només un 8% del trànsit

queentra per la Diagonal(Zona Universitària)realitza

el recorregut finsa mésenllàde PauClaris.

Esrealitzendiàriament267.000 vehxkm, quesuposenel 1,6%

de la mobilitat total.
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

2.4.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  EIX VIARI.

Tram Intensitat Mitjana

  1.- Pl. Francesc Macià a Villarroel 78.500        

  2.- Villarroel a Casanova 74.900        

  3.- Casanova a Muntaner 80.000        

  4.- Muntaner a Aribau 82.100        

  5.- Aribau a Tuset 80.300        

  6.- Tuset a Balmes 81.800        79.600        

  7.- Balmes a Via Augusta 90.000        

  8.- Via Augusta a Rbla. Catalunya 105.500      

  9.- Rbla. Catalunya a Pg. Gràcia 98.000        97.833        

10.- Pg. Gràcia a Pau Claris 71.000        

11.- Pau Claris a Roger de Llúria 62.100        

12.- Roger de Llúria a Bruc 62.400        

13.- Bruc a Girona 65.900        

14.- Girona a Bailèn 57.700        

15.- Bailèn a Pg. Sant Joan 58.900        

16.- Pg. Sant Joan a Roger de Flor 60.200        

17.- Roger de Flor a Nàpols 62.900        

18.- Nàpols a Sicília 56.900        

19.- Sicília a Sardenya 53.000        

20.- Sardenya a Marina 68.700        

21.- Marina a Lepant 42.500        

22.- Lepant a Padilla 36.800        

23.- Padilla a Castillejos 29.400        

24.- Castillejos a Pl. Glòries 23.800        54.147        

Mitjana Diagonal 65.971        

ESCENARI DE REFERÈNCIA (A 0)

LõavingudaDiagonal ðentre les places Francesc Macià i Glòries

Catalanes- té una intensitat mitjana diària de trànsit en dia feiner

propera als66.000 vehicles. Aquestaintensitat,però,no és homogènia

en tot el tram assenyalat:

Å De la plaçaFrancescMaciàal carrer Balmeshi ha intensitats

molt regulars,al voltantdels80.000vehicles/dia.

Å Entre Passeigde Gràciai plaçade les Glòries Catalanespassen

54.147 de mitjana; ambintensitatsdecreixentsen acostar-se a la

confluènciaambla Gran Via de les Corts Catalanesi lõavinguda

Meridiana.

Å Al tram entre Balmesi passeigde Gràcia hi circulen 97.833

vehicles/diade mitjana. Enmigdõaquestsector,entre ViaAugusta

i la Ramblade Catalunyahi passen105.500veh/dia:

Aquest és el tram de la Diagonalentre Pl. FrancescMaciài Pl.

Glòries ambunamajor intensitatdiàriade trànsit,perquèactua

com a by-pass que salva la discontinuïtat dels eixos mar-

muntanya(ViaAugustai Passeigde Gràcia).

Situació actual
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

2.4.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  EIX VIARI

mode sentit Besòs
sentit 

Llobregat
dos sentits

turisme 22.660         23.740         46.400         

motocicleta 8.170           7.310           15.480         

vehicle comercial 6.020           5.160           11.180         

taxi 5.160           6.450           11.610         

autobus 1.140           1.140           2.280           

total           43.150             43.800             86.950   

composicio del trànsit
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

Tradicionalment lõAv. Diagonal ha estat un

important eix per alsvianantsafavorit per lõentorn

comercial i dõoficines,amb una atracció de 20.000

vianants/dia.

Enlõactualitat,la convivènciadõusosen els tercianes

dificultala funciódõaquestsespaiscom a passejos,i

les escassesvoreres laterals dissuadeixenmolts

vianantsenlõelecci·del seuitinerari.

2.5.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  ITINERARI PER ALS VIANANTS
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2.  EL PAPER DE LõAVINGUDA DIAGONAL 

2.6.  LõAVINGUDA DIAGONAL.  EIX BëSIC DE LA XARXA DE CARRILS BICICLETA

Pel tram central de lõavingudaDiagonal

circulen diàriamentuna mitjana entre 800 i

2.800bicicletesper sentit segonsel tram.


